W 1963 r. dunski armator A/S Bornholmsfaergen Af zdecydowat o prébie wiaczenia
Swinoujécia do swego serwisu promowego 1aczacego Kopenhag¢ z bornholmskim
portem Renne. Polskim partnerem Dunczykéw byta Polska Zegluga Morska, ktéra
wiasnie zamierzata wejs¢ na rynek przewozow promowych. Duniczycy byli rozczaro-
wani stabymi wynikami ekonomicznymi tej proby, ale nie zniechecito to Polakow.

W efekcie PZM uruchomito w 1967 r. linig promowa do Szwecji, z portem docelo-
wym w Ystad — miescie polozonym niedaleko Trelleborga i réwnie dobrze skomuni-

kowanym drogowo i kolejowo z resztg Szwecji.
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W sierpniu dunski prom Jens Kofoed dok p ) rejsu do
Swmomécm, a w czerweu 1964 1. rozpoczal rejsy na trasne Swmoujﬁcle - Ystad. Po
sezonu turysty g0, wobec miernych wynikéw finansowych, linig

zamknigto.
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Dobre doswiadczenia lat 1965 11966 sklonily dyrekcj¢ PZM do otwarcia w 1967 r.
stalej linii taczacej Swi ze dzkim poncm Ystad. Do obstugi nowej linii za-
Implono od ﬁﬂsklego armatom k nowy — zbud: y 5 lat $niej — prom
P wy, ko nadano nazwe Gryf.

Prom Skandyaawia v Swindugsciiy. Fot. I, Uklejewski.

‘Whnioski z eksploatacji dunskiego promu nie zniechgcily polskiego armatora. Na sezon
1965 1. PZM wyczar fa stary ki prom Visborg, ktéry skierowano na trasg
do Ystad. Mimo klopotow technicznych (prom nie miat rampy wjazdowej dla samocho-
déw) wyniki uznano za zadowalajace i letni czarter powtérzono w 1966 1.

Juz wrok po inauguracji linii do Ystad zakupiono drugi prom, ktéremu nadano nazwe
Skandynawia. Na 1969 r. zaplanowano uruchomienie drugiej linii promowej, z Gdanska
do Helsinek. W dalszych planach byty pot ia z Oslo, Kopenhaga i Londynem.
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